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Paten tan sprue he 

1. Fahrzeugluftreifen mit einer Mehriagenkarkasse, diesich zwischen 
zwei zugeordnete Kernreiter aufweisenden Wulstringen erstreckt, ei- 
ner zwischen den Karkasslagen und einemLaufstreifen vorgesehe- 
nen Gurtelanordnung sowie in den Seitenwandbereichen angeord- 
neten und bei entluftetem Reifen StQt2funktion ubernehmenden 
Gummiverstarkungslagen, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine erste Gununiverst£rkungslage (4) radial innerhalb einer er- 
sten Karkasslage (1), 

eine zweite Gummiverstarkungslage (5) zwischen der ersten Kar- 
kasslage (1) und einer zweiten Karkasslage (2) und 
eine dritte Gummiverstarkungslage (6) zwischen der zweiten Kar- 
kasslage (2) und einer dritten Karkasslage (3) angeordnet ist, 
dafi sich die drei Gummiverstarkungslagen (4, 5, 6) ausgehend vom 
Kernreiterbereich mit gegeneinander versetzten Enden bis unter den 
Randbereich der Gurtellage (10) erstrecken, 

dafi die drei Gummilagen (4, 5, 6) in RadiaMchtung unterschiedli- 
che Hohe und tiber die Seitenwandhohe unterschiedHche Dicken 
aufweisen,. 

dafi bei vorgesehenem Kernreiter (^die radial inneren Endbereiche 
aller drei Gummilagen (4 t 5, 6) auf der axial inneren Seite des Kern- 
reiters (9) gelegen sind, 
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dafi die radial inncrstc erste Karkasslage (1) mit ihren Enden (11) 
um den jeweiligen Wulstring (8) gefuhrt und uberlappend mit dem 
jeweiligen Ende (12) der aufieren dritten Karkasslage (3) verbunden 
ist, undi 

dafi die mittlere Karkasslage (2) axial innerhalb des Kemreiters (9) 
dem jeweiligen Wulstring (8) benachbart endet. 

Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi alle drei Gummiverstarkungslagen (4, 5, 6) uber ihre Hohe un- 
terschiedliche Dicke besitzen und die mittlere Gummiverstarkungs- 
lage (5) im Vergleich zur inneren und aufieren Gummiverstar- 
kungslage (4, 6) tiber einen zumindest uberwiegenden Teil der Sei- 
tenwandhohe eine geringere Dicke besitzt. 

Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden AnsprCiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die laufflachenseitigen Enden der Gummiverstarkungslagen (4, 
5, 6) ausgehend von der radial innersten Lage (4) mit zunehmendem 
Abstand von der Reifenmittenebene (13) enden. 

Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die radial aufiere Gummiverstaxkuhgslage (6) mit ihrem radial 
inneren Ende an der Innenseite des Kemreiters (9) anliegt. 
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5. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da& das radial innere Ende der auSeren Gummiverstarkungslage (6) 
gleichzeitig als Kernreiter ausgebildet ist. 

6. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Ansprilche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ alle GummiverstSrkungslagen (4, 5, 6) zu ihren freien Enden 
hin iin Querschnitt spitz zulaufend ausgebildet sind. 

7. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die mittlere Karkasslage (2) in einem oberhalb des Wulstringes 
(8) liegenden Bereich mit der radial inneren Karkasslage (1) verbun- 
den ist, 

8. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Karkasslagen (1, 2, 3) aus Rayon bestehen. 

9. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Gurteilagen (10) aus Kevlar oder Stahl bestehen. 

10. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der Gurtel durch Zusatzgummi zwischen den Gurteilagen ver- 
steift ist. 
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11. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet, 

daS alle Gummiverstarkungslagen (4, S, 6) sowie der Kernreiter (9) 
aus der gleichen Gunrniimischung bcstchcn. 

12. Fahrzeugluftreifen nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Elastizitatsmodul (E*) der Gummiverstarkungslagen (4, S, 6) 
sowie des Kernreiters (9), gemessen bei 70°C gleich oder grofier 
9 MPa und der tan6 gleich oder kleiner 0,03 ist, und zwar gemessen 
mittels "EPLEXOR": 10 Hz, 10 % Vorspannung und 1 % DSA 
(Double Strain Amplitude). 

13. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Harte IRHD der Gummiverstarkungslagen (4, S, 6) sowie des 
Kernreiters (9) bei Raumtemperatur gemessen gleich oder grSfier 80 
ist, wobei die Messung nach DIN 53915 erfolgt und dem Reifen ent- 
nommene kleine Proben gemessen werden. 

14. Fahrzeugluftreifen nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft zumindest die Gummiverstarkungslagen (4, 5, 6) aus einer 
Gummimischung bestehen, die sich aus einem Polymerverschnitt 
aus NR/IR und BR mit mindestens 50 Texlen NR/IR, einem Rufige- 
halt von 50 bis 60 Teilen, 5 bis 8 Teilen Zinkoxid, 2 Teilen Stearin- 



5 



saure, 1,5 Teilen Alterungsschutzmittel sowie zumindest einem Teil 
Vulkanisationsbeschleuniger und Schwefel zusammensetzt, wobei 
der Schwefelanteil vorzugsweise 4 bis 5 Teile umfaSt und als Rufc 
vorzugsweise schnellsprit2barer FEF-Rufi verwendet ist. 

15. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die eine sich kontinuierlich andemde Dicke aufweisenden 
Gummiverstarkungslagen (4, 5, 6) in der Summe ihre grofcte Dicke 
im Bereich der halben Seitenwandhohe sowie im oberen Drittel der 
Seitenwandhohe besitzen. 

16. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi gemessen in etwa zwei Drittel der Seitenwandhohe und in hal- 
ber Seitenwandhohe die Dicke der inneren Gummiverstarkungslage 
(4) 3,0 bzw. 3,2 nun, der mittleren Gummiverstarkungslage (5) 2,8 
bzw. 2,9 mm und der aufieren Gummiverstarkungslage (6) 2,9 bzw. 
3,3 mm betragt, wobei fQr alle Mefcwerte cine Toleranz von 
± 0,5 mm gilt. 

17. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden AnsprCiche sowie- 
Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi gemessen im Bereich maximaler Wulstdicke (Seitenwandhohe 
W) die Dicke der inneren Gummiverstarkungslage (4) etwa 2,5 mm, 
der mittl ren Gummiverstarkungslage (5) etwa 1,9 mm und der au- 
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fceren Gummiverstarkungslage (6) etwa 6,9 mm betragt, wobei fur 
alle MeSwerte eine Toleranz von ± 0,5 mm gilt. 

18. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspniche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi bezogen auf die axial aufcere Xante des Giirtels (10) das gurtel- 
seitigc Endc der inncren Giommiverstarkungslage (4) etwa 33 mm, 
der mittleren Gummiverstarkungslage (5) etwa 22 mm und der &u- 
Seren Gummiverstarkungslage (6) etwa 15 mm beabstandet ist, wo- 
bei fQr diese MeSwerte eine Toleranz von ± 2,5 mm gilt. 

19. Fahrzeugluftreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die in der Reifenmitte gemessene Kronendicke (A2) 17,5 
± 0,8 mm und die im Obergangsbereich der Schulter und im Bereich 
der Enden der Gummiverstarkungslagen (4, 5, 6) gemessene Reifen- 
dicke (C2) 18,5 ±1,0 mm betragt. 



